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1. Ausgangslage und 

Projektziele



417. Juni 2026 | Roland Heinzmann ï Projektleiter Mattertal Tunnel

Ausgangslage

ÁDie Strecke zwischen Täsch und Zermatt ist die meistbefahrene Strecke auf dem 
Netz der Matterhorn Gotthard Bahn.

ÁDie Strecke ist eine der meistbefahrenen eingleisigen Bahnstrecken der 
Schweiz.

Á195 Z¿ge pro Tag transportieren durchschnittlich 12ó400 Reisende.

ÁAuf nur 5 km sind 23 Gefahrenstellen identifiziert.

Die hohe Streckenauslastung und die Vielzahl an Gefahrenstellen führen zu 
einem erhöhten Ereignisrisiko mit erheblichem Schadensausmass .
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Naturgefahren ï Ereignisse im Winter

ÁLawinen

ÁEisschlag

Lawinenwinter 2018
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Lawinenwinter 2018

ÁInternationale 
Schlagzeilen
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Naturgefahren ï Ereignisse im Sommer

ÁMurgänge

ÁHochwasser 

ÁFelsstürze

Hochwasser Vispa, Bahnübergang Täsch, 2024
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Naturgefahren ï Ereignisse im Sommer

ÁMurgänge

ÁHochwasser

ÁFelsstürze

Felssturz Zermatt, 2025
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Erhöhung Betriebssicherheit

Täsch und Zermatt sicher verbinden

Schutz vor Naturgefahren

Ganzjährige ÖV -Verbindung Täsch - Zermatt

Taktfahrplan sicherstellen

Viertelstundentakt zwischen Täsch und Zermatt

Halbstundentakt zwischen Visp und Zermatt

Halbstündliche Trassen für Güter/GEX

Verbesserte Fahrplanstabilität

Fahrzeit Täsch ï Zermatt halbiert sich
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2. Projektbeschrieb
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Projektübersicht

Portal Grüebe mit 

Zugangsstollen

Alte Strecke (Rückbau)

Zermatt

Kreuzungsstelle

Täsch

Sicherheitsstollen

Bahntunnel

Galerie Schafgraben
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ÁNeubaustrecke: 4ô923 m

ÁBrücke über Matter Vispa: 80 m

ÁTunnelausbau: Einspurröhre mit Kreuzungsstelle

ÁTunnellänge: 4ô141 m

ÁKreuzungsstelle im Tunnel: 1ô136 m Nutzlªnge

ÁErsatzneubau Galerie Schafgraben : 200 m

ÁSteigung: 38.11 ă,   >> Bahnbetrieb ohne Zahnstangenantrieb

ÁFahrzeit Täsch -Zermatt: Die Fahrzeit reduziert sich von heute 12 auf 6 bis 7 Minuten

ÁRückbau Bestandesstrecke: 3ô990 m

Die wichtigsten Fakten
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Geologie des Tunnels + Vortriebskonzept
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Normalprofile der Tunnels
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Bahntechnische Ausrüstung
Á Feste Fahrbahn System LVT im Tunnel

Á Deckenstromschiene im Tunnel und 

Galerie

Á Überdrucklüftung im Sisto mit 

Schleusen bei den Portalen Grüebe und 

Täsch 

Á Installationen für Selbstrettung 

(beleuchteter Handlauf, 

Notfallsignalisation)

Á Technikräume in jeder zweiten 

Querverbindung

Á Löschwasserversorgung im SiSto

Č Löschwasserleitung dient im 

Normalbetrieb als Verbund der 

Trinkwassernetze Zermatt und Täsch
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Einbindung Täsch

Zermatt

Verlängerung Doppelspur 

(Kreuzungsstelle)

Brücke Matter Vispa

Portal Täsch:

Bahntunnel & SiSto

Absenkung Uferweg
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Einbindung Täsch
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Brücke über die Matter Vispa

Brückentrog auf schiefwinkligen Widerlagern, 

pfahlfundiert



1917. Juni 2026 | Roland Heinzmann ï Projektleiter Mattertal Tunnel

Einbindung Zermatt

Zugangsstollen

Grüebe

Portal

Grüebe

Galerie 

Schafgraben

Portal

Schafgraben

Portal

Güterbahnhof

temporärer

Schutzdamm
ARA
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Einbindung Zermatt
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Bauablauf Neubau Schafgrabengalerie

Ausgangslage:

ÁBestandesbauwerk mit 

darüberliegendem Schutzdamm

Erstellen Baugrubensicherung:

ÁAnschnitt Schutzdamm 

mit Nagelwand

ÁBohrpfahlwand, 2 Ankerlagen, 

obere Ankerlage permanent

Abbruch und Neubau:

ÁRahmentragwerk, 

vorgespannte Decke und Riegel
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Blickrichtung Bahnhof Zermatt

Blickrichtung Tunnel mit Portal

für Anschluss Güterbahnhof 

Zermatt: Voreinschnitt und Portalbauwerk
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Portal Grüebe

Temporärer Schutzdamm

Dienstleistungszentrum 

(Projekt)
Zufahrt 

(gedeckt ) Frequenzumformer -

Halle

Portalbauwerk

Lüegelwanggalerie
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3. Termine und Kosten
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2023

Vorprojekt

2025/26

Auflageprojekt, 
Öffentliche Auflage

2028

Baubeginn

2035
Inbetriebnahme 

Tunnel

2036/37

Rückbau 
bestehendes Trasse

Termine und Kosten

Gesamtkosten: CHF 464 Mio.
(Stand 2023, +/- 20% Genauigkeit)
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4. Herausforderungen
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Der Bau des Mattertal Tunnels ist eine ingenieurstechnische Meisterleistung.

Das Projekt bringt einige zusätzliche Herausforderungen mit sich:

ÁAlle Portalbereiche und Baustellen sind Naturgefahren ausgesetzt

ÁSchutz der Umwelt (UVP-Pflicht)

Á1.2 Mio. Tonnen Ausbruchmaterial muss bewirtschaftet und abgeführt werden

ÁDie Baustelle benötigt einen Installationsplatz in der Nähe des Portals Täsch

ÁSehr enge Platzverhältnisse bei der Einbindung Zermatt mit erschwerter Zugänglichkeit

ÁUnterschiedliche, zum Teil gegenteilige Interessen der betroffenen Gemeinden

ÁVerkehr 45

Herausforderungen
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Materialbewirtschaftung

Transport:

Bahntransport mit

Anbindung an das 

MGBahn Streckennetz

Täsch:

Portalbereich, Materialbewirtschaftung und 

Aufbereitung, Winterzwischenlager für 

Ausbruchmaterial

Randa:

Deponiestandort Grossgufer 

Enddeponie für 

überschüssiges, sauberes 

Ausbruchmaterial

237ô000 t

143ô000
849ô000 t

Materialanfall 1ô230ô000 t

Zuschlagsstoffe Beton

Definitive Hinterfüllungen,
Rampen und Koffer

Ablagerung Grossufer,
Dritte

Mattertal Tunnel
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Installationsplatz Täsch

Täsch



3017. Juni 2026 | Roland Heinzmann ï Projektleiter Mattertal Tunnel

Auftrag UVEK Überprüfung und Priorisierung der geplanten Ausbauprojekte aller Verkehrsträger 

(Strasse  und Schiene)

ÁVernehmlassungsbotschaft ist für Juni 26 angekündigt

ÁEntscheid Verkehr 45: Ende 2027 oder anfangs 2028

Mögliche Konsequenzen für Projekt MAT und MGB allgemein

ÁVerschiebung von Projektierung und Realisierung bis nach 2045 

ÁAngebotskonzept 35 kann nicht termingerecht 2035 umgesetzt werden

ÁZusätzliche Erhaltungsmassnahmen auf der bestehenden Strecke Täsch ï Zermatt ab 2035 

ÁRollmaterial für Shuttle Täsch-Zermatt muss nach 2035 weiterhin zahnradtauglich sein

üUnsicherheiten betreffend Finanzierung und Ausführungstermin

Verkehr 45
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Vielen Dank für die Aufmerksamkeit!


