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1. Ausgangslage und
Projektziele



Ausgangslage

ADie Strecke zwischen Tasch und Zermatt ist die meistbefahrene Strecke auf dem
Netz der Matterhorn Gotthard Bahn.

ADie Strecke ist eine der meistbefahrenen eingleisigen Bahnstrecken der
Schweiz.

A195 Z¢,¢ge pro Tag transportieren durchsc
AAuf nur 5 km sind 23 Gefahrenstellen identifiziert.

Die hohe Streckenauslastung und die Vielzahl an Gefahrenstellen fihren zu
einem erhohten Ereignisrisiko mit erheblichem Schadensausmass .

\
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Naturgefahren 1 Ereignisse im Winter

ALawinen
AEisschlag

Lawinenwinter 2018

\
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Lawinenwinter 2018

Alnternationale
Schlagzeilen

REISE

Zermatt wieder nur aus der Luft erreichbar

21.01.2018

Der Wintersportort in der Schweiz ist nach starken Schneefillen erneut weitgehend von der AuBenwelt
abgeschnitten. Zum zweiten Mal innerhalb von zwei Wochen ist Zermatt wegen Lawinengefahr kaum
mehr zu erreichen.

Schneefall in den Alpen

10.01.2018, 12.54 Uhr

Zermatt weiter von Aufienwelt abgeschnitten

Tausende Urlauber sitzen wegen Schneemassen seit zwei Tagen in Zermatt in der Schweiz

fest - und miissen sich weiter gedulden. Eine erste Hoffnung hat sich zerschlagen. St. Anton el ngeSChnelt

‘r

Wetter

Tausende Urlauber in Zermatt und

Stral3e und Gleise gesperrt

21.Januar 2018,18:12 Uhr Quelle: dpa

@ > News World Switzerland

Thousands trapped as Zermatt cutoffby | wrure soenvironment

SNow again

Heavy snowfall cuts off Alpine towns

01/22/2018

Tourists in the Swiss resort town of Zermatt under the Matterhorn mountain peak have been stranded
for the second time in a month. Officials expected more snow overnight.

\
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Naturgefahren 1 Ereignisse Im Sommer

J

AMurgange
AHochwasser
AFelsstiirze

Hochwasser Vispa, Bahnubergang Tasch, 2024
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Naturgefahren 71 Ereignisse Im Sommer

AMurgange
AHochwasser
AFelsstiirze
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Tasch und Zermatt sicher verbinden

Erh6hung Betriebssicherheit
Schutz vor Naturgefahren

giﬁ Ganzjahrige OV -Verbindung Tasch - Zermatt

@ Fahrzeit Tasch 17 Zermatt halbiert sich

Taktfahrplan sicherstellen T
v —

Viertelstundentakt zwischen Tasch und Zermatt | Verbesserte Fahrplanstabilitat
Halbstundentakt zwischen Visp und Zermatt

Halbstundliche Trassen fur Guter/GEX

\
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2. Projektbeschrieb



Projektlbersicht
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Die wichtigsten Fakten

A Neubaustrecke: 46923 m

A Briicke tiber Matter Vispa: 80 m

A Tunnelausbau: Einspurréhre mit Kreuzungsstelle

ATunnellange: 46141 m

A KreuzungsstelleimTunnel: 16136 m Nutzl 2nge

A Ersatzneubau Galerie Schafgraben :200 m

ASteigung: 38. 11 &, >> Bahnbetrieb ohne Zahnstange

A Fahrzeit Tasch -Zermatt: Die Fahrzeit reduziert sich von heute 12 auf 6 bis 7 Minuten

A Riickbau Bestandesstrecke: 36990 m

\
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Geologie des Tunnels + Vortriebskonzept

Quartar Mont-Fort-Decke Tsaté-Decke und Zermatt-Saas-Zone Stérzonen
|:| Lockergestein undiff. |:| Champcella- und/oder St-Triphon-Formation |:| Bundnerschiefer BB Liegelbach-Stérungszone
Siviez-Mischabel-Decke I Bruneggjoch-Formation I Grungesteine B Schusslobena - Stérungszone

[ [] Ergischhorn-Einheit / Adlerflie-Formation
|j| Col-de-Chassoure-Formation / Torbel-Gneis

Tasch Zermatt
1900 1o 2 Luegeltl =
o Schusslobena - o
1800 Y - I—— 3 __Graebe =
o : Galgegga |=—
1700 . . Mettelzug P YA ew. AVRVAVATEE WU |\ Ve - .
P ’ Vo Schafgraben-Galerie
1500 Brucke| 1 N A W R : / \
i Sicherheitsstollen M
u_l_‘l........l | P J L -d | SO J | P———— J | P a4 | S 1
Technikzentrale Technikraum
Bahntunnel Mettelhom e LECIKTBUM
Tasch - : » - Zermatt
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Normalprofile der Tunnels

NP SiSto
Ausbruchflache 28 m?

2.50 x 3.0(

NP Einspurtunnel
Ausbruchflache 47.5 m?

KM-Achse

NP Kreuzungsstelle
Ausbruchflache 68 m?

| /.f—»' "'"’l—"“ —,

Tunnelachse
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| 7.13

...............
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Bahntechnische Ausristung

A Feste Fahrbahn System LVT im Tunnel

A Deckenstromschiene im Tunnel und
Galerie

A Uberdruckltftung im Sisto mit
Schleusen bei den Portalen Griebe und
Tasch

A Installationen fir Selbstrettung
(beleuchteter Handlauf,
Notfallsignalisation)

A Technikraume in jeder zweliten
Querverbindung

A Loschwasserversorgung im SiSto
C Loschwasserleitung dient im
Normalbetrieb als Verbund der
Trinkwassernetze Zermatt und Tasch

\
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Elnblndung Tasch

Verlangerung Doppelspur
(Kreuzungsstelle)

Brlicke Matter Vispa

Zermatt

Absenkung Uferweg ——a -

ol [T ] L et O RY <S Portal Tasch:
] o Bahntunnel & SiSto

\
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| D R Einbindun J Tasch

Ansicht Baugrubensicherung " f7 -~ Portalbauwerk

mit versetzter Portalwand S s
2 Brucke
S Matter Vispa e,
& Damm mit
neuer Trasse

provisorisches
Betriebsgleis
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Brlcke Uber die Matter Vispa

5.09

Brickentrog auf schiefwinkligen Widerlagern,
pfahlfundiert
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Einbindung Zermatt
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Einbindung Zermatt

Bahnhof Zermatt
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Bauablauf Neubau Schafgrabengalerie

Ausgangslage: Erstellen Baugrubensicherung: Abbruch und Neubau:
A Bestandesbauwerk mit A Anschnitt Schutzdamm A Rahmentragwerk,
dartberliegendem Schutzdamm mit Nagelwand vorgespannte Decke und Riegel

A Bohrpfahlwand, 2 Ankerlagen,
obere Ankerlage permanent

\
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Zermatt: Voreinschnitt und Portalbauwerk

Bllcknchtung Bahnhof Zermatt

Blickrichtung Tunnel mit Portal
fur Anschluss Guterbahnhof
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Portal Gruebe

Temporarer Schutzdamm

Zufahrt .
—{gedeckt) Z
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3. Termine und Kosten



Termine und Kosten

2036/37
2023 2028 Ruckbau
Vorprojekt Baubeginn bestehendes Trasse

2025/26 2035
_Auflageprojekt, Inbegl[lebnalthme
Offentliche Auflage unne

Gesamtkosten: CHF 464 Mio.
(Stand 2023, +/- 20% Genauigkeit)

\
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4. Herausforderungen



Herausforderungen

Der Bau des Mattertal Tunnels ist eine ingenieurstechnische Meisterleistung.

Das Projekt bringt einige zuséatzliche Herausforderungen mit sich:

A Alle Portalbereiche und Baustellen sind Naturgefahren ausgesetzt

A Schutz der Umwelt (UVP-Pflicht)

A 1.2 Mio. Tonnen Ausbruchmaterial muss bewirtschaftet und abgefiihrt werden

A Die Baustelle benétigt einen Installationsplatz in der Nahe des Portals Téasch

A Sehr enge Platzverhiltnisse bei der Einbindung Zermatt mit erschwerter Zuganglichkeit

A Unterschiedliche, zum Teil gegenteilige Interessen der betroffenen Gemeinden

A Verkehr 45

\
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Materialbewirtschaftung

Tasch:

Portalbereich, Materialbewirtschaftung und
Aufbereitung, Winterzwischenlager ftr
Ausbruchmaterial

Randa:

Deponiestandort Grossgufer
Enddeponie flr
Uberschussiges, sauberes

Transport:

Bahntransport mit
Anbindung an das

Mattertal Tunnel

Ausbruchmaterial ST

162300000 t

Materialanfall

= Zuschlagsstoffe Beton

= Definitive Hinterfullungen,
Rampen und Koffer

= Ablagerung Grossufer,
Dritte

-l

MGBahn Streckennetz

| Installationsplatz Tasch
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Installationsplatz Tasch
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Verkehr 45

Auftrag UVEK Uberprifung und Priorisierung der geplanten Ausbauprojekte aller Verkehrstrager
(Strasse und Schiene)

A Vernehmlassungsbotschatft ist fiir Juni 26 angekiindigt
A Entscheid Verkehr 45: Ende 2027 oder anfangs 2028

Maogliche Konsequenzen fur Projekt MAT und MGB allgemein

A Verschiebung von Projektierung und Realisierung bis nach 2045

A Angebotskonzept 35 kann nicht termingerecht 2035 umgesetzt werden

A Zusatzliche Erhaltungsmassnahmen auf der bestehenden Strecke Tasch i Zermatt ab 2035
A Rollmaterial fiir Shuttle TAsch-Zermatt muss nach 2035 weiterhin zahnradtauglich sein

U Unsicherheiten betreffend Finanzierung und Ausfihrungstermin

\
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

Wir bringen dich ins Erlebnis.
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